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VSEOBECNE PODMIENKY:

Navrhovana je elektronickd mostova véha dizky 8m a $irky 3m ,pre statické vazenie cestnych
vozidiel s prefabrikovanym Zelezobeténovym vazinym mostom uloZzenym na tenzometrickych
snimacoch zataZenia v prevedeni tenzometrov s analégovym alebo digitalnym vystupom.

Most je konstrukéne rieSeny ako masivny Zelezobetdnovy panel, zvysokohodnotného
prevzdusneného beténu, ktory je vodotesny, mrazuvzdorny, odolny voli rozmrazovacim soliam, s
povrchovou Upravou impregnaénym naterom pre znizenie nasiakavosti.

Spo6sob vazenia: staticky

Rozsah vaZivosti: 40.000 kg

Krok stupnice: 10kg do 30t
Presnost: trieda Ill podla EN 45 501
PretazZitelnost: 150%

Objekt mostova vaha je delena na vrchnu a spodnu stavbu. Vrchnl stavbu tvori teleso vahy s
elektronikou, ktoré je osadené na spodnu stavbu t.j. zaklad vahy.

Zaklad vahy tvoria Styri zakladové pasy.
Vaha musi byt pevne zasadena a ukotvena do terénu, aby sa vaziaci nosnik nemohol posunit vodi
terénu. Kazdy zdkladovy pas musi zniest zatazenie 80 ton — preto je potrebné zhutnit 16zko pod
zakladovym pasom .

Vozovka pred a za vjazdom na vahu musi byt upravena tak , aby umozriovala vjazd a prejazd
aut cez vahu v priamom smere. Doporucena skladba vozovky je cementobeténova zmes hridbky 20
cm. Vjazd na vahu mobze byt blokovany a riadeny svetelnou signalizaciou, alebo mechanickou
prekazkou (zavorou), v pripade ked obsluha vahy nema moznost priamo vizudlne sledovat celt vahu.
Daldie poziadavky, suvisiace so spravnou instaldciou vdh musia zodpovedat vykondvaciemu
stavebnému projektu schvalenému dodavatelom vah.

KONSTRUKCIA ZAKLADU VAHY:

Vaha umiestnend v teréne ma zaklad vahy realizovany zakladovymi pasmi a zakladovymi
stenami. Zaklad vahy tvoria zakladové pdasy na ktoré su osadené kotevné dosadacie ocelové platne.
Rozmery zakladovych pasov su dimenzované podla zloZenia podloZia vozovky a projektovaného typu
véhy t.. jej dizky, nosnosti a osadenia nad troveri terénu, alebo do terénu.

Zakladové steny mozu byt realizované z dierovych tvarnic / DT 40 / o hrdbke min. 40 cm, alebo z
liateho beténu o hrdbke min. 30 cm s armovanim.

V pripade poutzitia debniacich tvarnic musi byt uskutoénené armovanie priecne aj zvislo roxormi min
8 mm a zalievané beténom B 20 z dévodu eliminacie bo¢ného tlaku spdsobeného roztaznostou zeme
pri jej zamrznuti . V pripade nedodrzania uvedenych parametrov moze nastat vytlaCenie a az opretie
steny zdkladu o bok vahy.

Zaklad vahy musi byt rieSeny tak, aby uniesol celkové zatazenie 120ton na cely most vahy.
Vaha musi mat zdklad vahy odvodneny. Odvodnenie zakladu musi byt uskutocnené tak, aby sa
priestor medzi vdhou a vozovkou nemohol upchat riedkym bahnom, alebo aby v nom nemohla
zamrznut voda. Vahu treba umiestnit tak, aby do nej nestekala voda z okolitej vozovky. Zaplavenie
vahy vodou, alebo zanesenie bahnom byva najcastejsi zdroj poruch v zimnom obdobi.

K boénej ¢asti zakladu vahy musi byt umiestneny chrani¢ kablov od silovych snimacov, ktory musi byt
vyvedeny cez zdklad vahy na tu stranu na ktorej sa nachadza vahovna.

Dosadacie plochy pod silovymi snimacmi realizované kotevnymi platiami s rozmermi
300x300x30mm a musia byt voéi sebe bezpodmiene¢ne vo vodorovnej polohe. Dalej musia mat
rovnaku vysku od zdkladovej Skary , aby bola zabezpedenad vodorovna a vySkovo spravna poloha
povrchu nosnika vahy. Toto je nutnou podmienkou spravnej funkénosti vahy.



Osadenie dosadacich ploch si zabezpecuje doddvatelska firma na betdnovy zdklad, alebo do
otvorov v zéklade véahy, ktoré maju hibku cca 5 cm a rozmery podla velkosti ocelovych platni.
Vaha umiestnena do terénu ma zéaklad vahy projektovany tak, aby most vahy vyc¢nieval nad dUroven
vozovky cca 2-3cm. Hrany najazdov su lemované kotvenym L profilom min 60 * 60 mm a bokov
zakladu L profilom min 40 * 40 mm

VAZIACI NOSNIK:
Konstrukcia nosnika musi byt vyhotovena presne podla technickej dokumentacie vyrobcu vahy,
nakolko vaha je ur¢ené metrologické zariadenie.

Prislusenstvo:
Vahovna, odvodnenie zdkladu vahy, rozvody ku semaforom a semafory pre riadenie prevadzky cez
vahu bude rieSené na konkrétne podmienky podla Zelania zdkaznika.

POSTUP BETONAZE A OSADENIA MOSTU VAHY

| ETAPA

Zhutnit 16zko pod zédkladovym pasom pomocou vibraénej nohy na Unosnost 2kg/cm?2 .

Zabetonovat zakladové pasy do vysky stanovenej projektom .

Pre vdhu umiestnenl do terénu zabetdonovat obvodové mury do vysky minus 30 cm od povrchu
mostu vahy. Dobetdénovanie obvodovych murov spolu s ndjazdami vahy sa uskutocni az po osadeni
mostu vahy. Medzera medzi mostom a zakladom sa pri dobetdénovani vyplni polystyrénom o hrubke
2,5cm

Il ETAPA
Osadit kotevné platne pod silové snimacde . Platne s rozmermi 300x300x30mm musia byt voci sebe
bezpodmienecéne vo vodorovnej polohe.

Il ETAPA
Osadit most vahy na kotevné platne pomocou montaznych podloziek tak, aby bol vo vodorovnej
polohe a vo vyske pozadovanej odberatelom.

IV ETAPA

Dobetdénovat najazdy vahy spolu s obvodovymi murmi tak, aby medzera medzi mostom a zakladom
bola max 3 cma min 2 cm.

Do medzery sa vkladd tesniaca guma o hrubke 1,5cm, ktord zabranuje vnikaniu necist6t pod most
vahy. Hrany zakladu su lemované L profilom, ktory je kotveny do zdkladu.

L profil musi byt osadeny do betdnu tak , Ze sa ukotvi / privari / pomocou distan¢nych prvkov o teleso
vahy aby sa neposunul pri betonazi. Betdn po zaliati ¢iasto¢ne zavibrovat aby pod L profilom nevznikli
vzduchové medzery.

Pri realizdcii mostovej vahy je potrebné dodriat vietky technologické predpisy a

konstrukéné detaily dodavatelskej firmy danej mostovej vahy. Pred realizaciou jednotlivé prvky
preverit zameranim a zhotovit podla technologického postupu vyrobcu.

V Senci, 04/ 2018
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